Crosskart 125 ja Crosskart 650 tehnilised tingimused

Rallikrossi Eesti meistrivoistlustel 2022
Kehtivad alates 1. jaanuarist 2022

Crosskart 125 ja Crosskart 650 on tihekohaline, tagarattaveoline sdiduk, mis on ehitatud vastavalt
jargnevatele tingimustele. Neljarattaveolised sdidukid ning llelaadimisega sdidukid on keelatud.

CK-T 0 Uldist

Tehnilised tingimused vdivad hooaja jooksul muutuda, kui muutus on vajalik turvakaalutlustel.
CK-T 0.1 Uldsétted

CK-T0.1.1 Uldine

Tehniliste tingimuste tditmine on soditja vastutus kogu voistluse jooksul.

CK-T 0.1.2 Erandid

Tehnilisi tingimusi tuleb jargida kdigil voistlusega seotud isikutel ja asutustel.

CK-T 0.2 Nouded kutusele

Kasutada voib jaemiiligis tanklate pakutavat kitust. Lisaks on lubatud kasutada kiitust Aspen + ja
Aspen R (102). Kitusele ei tohi lisada véimusust suurendavaid lisaaineid v6i komponente.

Metanool ja E85 on keelatud.
CK-T 0.3 Miiratase

Korraldajal on digus seada voistlusel autode miirataseme piirang madalamale kui 100 dB, eeldusel, et
see teatatakse soitjatele vdistlusjuhendiga.

CK-T 0.4 Uldine turvalisus
CK-T 0.4.1 Turvavood

CK-T 0.4.1.1 Tuubid



Peab kasutama vahemalt viie punkti vood. Iga kinnituspunkt peab olema eraldiseisev.
Kinnituspunktid peavad olema kerele kinnitatud keevituse teel voi kasutades minimaalselt 8 mm
diameetriga polte. Turvavoo ning rihmade nurgad peavad vastama FIA nduetele. Turvavodd peavad
olema margistatud FIA v6i SFI margisega. On lubatud kinnitada turvavdid imber turvakaarte istme
taga.

Kinnituselemendid peavad olema piisavalt dimensoneeritud ning kinnituma kindlalt kardi raamile
minimaalselt 8 mm poldi ja lukustusmutriga.

Turvarihmasid voib lihendada peale kinnituskohta, kuid 16igatud otsad tuleb sulatada kokku, voltida
ning kinni dmmelda sobiva niidiga.

CK-T 0.4.1.2 Kasutus

Turvavoid tuleb kasutada vastavalt tootja juhistele. Turvavoéd tuleb vilja vahetada kui metallosad on
korrodeerunud vdi deformeerunud. Samuti juhul kui kangas on kulunud vdi margatavalt kahjustatud
paikese, niiskuse voi avarii tottu.

CK-T 0.4.1.3 Kahjustatud rihmade markeerimine

Marked tuleb teha kdigile rihmadele eraldi ja mdlemale poole valge varviga. Margistatud varustust ei
tohi kasutada voidusdiduks.

CK-T 0.5 Tehniline iilevaatus ja kontroll

Enne voistlust peavad kdik voistlussdidukid Iabima tehnilise kontrolli. Kontrolli eesmark on tuvastada
vOimalike turvaohte ning teha kindlaks, et autod vastavad tehnilistele tingimustele. Erilist tdhelepanu
pOoratakse raami Uhenduskohtadele. Juhul kui auto ei vasta tehnilistele nduetele voi on
ebaturvaline, ei saa see auto voistlustel osaleda. Vdistleja isiklik turvavarustus peab olema puhas ja
terve. Iga auto kohta tuleb esitada tehniline kaart, kus on ndidatud auto raaminumber.

CK-T 0.6 Voistleja isiklik turvavarustus

Jargnev kajastab minimaalset ndutavat turvavarustust. Aegunud voi kahjustatud turvavarustuse voib
tehnilise kontrolli Glem konfiskeerida vdistluse [6puni.

e Tulekindel kombinesoon

e Jalandud ja kindad

e  Kiivrialune sukk

e Kaelatugi (HANS)

e Kiiver

e Kaitseprillid, kui kiivril puudub visiir



Tulekindel kombinesoon

Kombinesoon peab vastama FIA standardile 8856-2000 ja olema heas korras. FIA standardile
vastavuse tunnistus peab olema kombe kaelusele dmmeldud. Kombinesoon peab koosnema vaid
Uhest tiikist.

Tulekindel aluspesu, sokid, saapad, kindad, sukk ja HANS peavad olema kehtiva FIA
homologeeringuga.

Marja raja korral on erandina lubatud kasutada tulekindla kombinesooni peal kardisGidus
kasutusel olevat vihmakombinesooni. Selle kasutamiseks annab ilmastiku- ja rajaolusid arvesse
vottes loa voistluste juht.

Kiiver

Kiivril peavad olema tootja poolt HANS kinnituspunktid. Selle valideerimiseks on vajalik tootja poolne
sertifikaat. Kiivrit peab kasutama koos HANS/HYBS seadmega ja selle kaal on vaba. Kiivri visiiril vdib
kasutada rebitavaid kattekilesid. Kui kiivril puudub visiir tuleb kasutada koos kiivriga rulliga
kaitseprille.

Kahjustatud kiivrite markeerimine
Kahjustatud kiivrid tuleb markeerida valge varviga mdlema poole I6uarihmale. Markeeritud kiivreid
ei tohi kasutada.

CK-T 0.7 Voistlusnumber

Voistlusnumber peab asuma turvapuuri/kere Ullemises tagaosas, alternatiivina vbib see asuda
turvapuuri/kere peal. Number peab olema mdlemalt kiljelt selgelt loetav. Vaistlusnumber peab
olema ka juhi ees kerel ning selgelt loetav eest. Numbri taust peab olema valge, minimaalste
moodtmetega 200x200mm. Numbrid peavad olema musta varvi, miinimumkdrgusega 170mm ja
miinimumpaksusega 25mm lai.

CK-T 0.8 Side

Igasugune juhtmeta side pidamine auto/sditja ja tiimi vahel on keelatud. Juhul kui sellised seadmed
leitakse autost tuleb sditja koheselt diskvalifitseerida.

CK-T 1 Raam



CK-T 1.1 Konstruktiivsed osad ja turvapuur

Soiduki konstruktsiooniks peab olema ruumiline raam keevitatud Gmar- voi karpprofiil terastorudest,
mis vastavad DIN 2391, DIN 2394 or DIN 2395 nduetele. Turvapuur peab olema raami integreeritud
osa (vaata joonis 1).

Konstruktiivsed osad raamil (A, B, C, G, | ja J) peavad olema koostatud minimaalselt 30x2mm
Umar torust voi 30x30x2mm karp profiilist, kui ei ole nadidatud teisiti.

Raami konstruktiivne osa peab olema koostatud min. 30x2 mm (imar) voi 30x30x2 mm (karp)
profiilist, kui pole nadidatud teisiti.

Peamine turvakaar (J) peab olema (ihes tiikis painutatud timarprofiil terastorust,
miinimummaodtudega 30 x 2 mm. Turvapuur peab olema varsutatud kahe ettepoole suunduva
talaga (E) ning kahe tahapoole suunduva talaga (O), mis on valmistatud Gmarprofiil terastorust
miinimummodtudega 25 x 2 mm. Alates tootmisaastast 2017 ja uuematel raamidel peab
tahapoole suunduv imarprofiil terastoru (O) olema miinimumd&dtudega 30x2mm.

Molemad llemised turvatalad peavad avanema tihe tervikuna alumisest suletud positsiinist kuni
Glemise avatud positsioonini (C). Talade eesosas keskel peab olema eesmiste turvatalade lukustus.
Ulemiste turvatalade iilemine liitmik peab olema lahendatud mutri ja poldiga vdi tihvtiga. Ulemiste
turvatalade lukustus ja avamine peab peab olema vdimalik ilma todriistadeta. Alternatiivina voib
kasutada ka kiilje pealt sisenemist, kuid sellisel juhul peab turvatala olema positsioonist (C) kinni
keevitatud. Sellisel juhul peab olema ukseava mdlemil pool suurusega maksimaalselt 50 x 55 cm voi
40 x 60 cm. Ukseava peab olema suletav kas Nascar tiilipi vOrguga voi metallist vorguga ning
avamine peab olema voimalik ilma tooriistadeta.

Ulemiste- ja tagumiste turvatalade (E ja O) vahekaugus ei tohi olla iile 300 mm. Juhi pea kdrgusel,
tagumiste turvatalade ja peamise turvakaare vahel peab olema terastoru 25x2 mm, mis kaitseb, kui
soiduk saab 166gi tagant v6i kummaltki kiljelt (K). Peamise turvakaare ja eesmiste turvatalade vahel
molemal kiiljel peab olema toru (D), mis kaitseb teise sGiduki ratta sGidukisse tungimise eest.

Raami Ulemise ja alumise konstruktisiooni (B ja G) vahele peab olema monteeritud
pingemaandustoru (A) minimaalsete moéotmetega 25 x 2 mm voi vdhemalt 2 mm paksune seinaga
karpprofiil. Pingemaandustoru peab moodustama raamiga the terviku.

Eesmised vertikaaltorud alumise ja tGlemise konstruktsiooni vahel vdib asendada vahemalt 2mm
paksuse lehtterasdetailidega, juhul kui need on varustatud kinnituspunktidega eesmistele
o0o0tshoobadele.

Raami alumise osa konstruktsioon (G) peab koosnema terasprofiilist minimaalsete
modotudega 25 x 25 x 2 mm (karpprofiil) véi 30 x 2 mm (Umarprofiil).



Keevitustood ja torude painutamine peab olema tehtud professionaalsel tasemel.

Kere osad ei tohi ulatuda valjapoole rataste valismoate (kehtib ka juhul kui rataste valism&6dud
on vaiksemad lubatust). Kerel ei tohi olla teravaid servasid, samuti ei tohi see olla kujundatud
viisil, mis pohjustaks kaasvoistlejate sdidukitele Uleliigseid kahjustusi voi ohtu.

Joonis 1. Turvapuur vaadatuna kiiljelt

CK-T 1.2 P6rand

Soiduk peab olema varustatud porandaplaadiga, mis katab juhi jalad ning istme istmeosa tagakdlje.
Voimalikud materjalid: terasleht miinimumpaksusega 2mm vdi alumiiniumleht miinimumpaksusega
3mm. Pérandaplaat peab olema kinnitatud raami kiilge poltidega.

CK-T 1.3 Haakumiskaitse

Raami kilgedel peab olema mdlemal poole toru (R), mis takistaks sdidukite haakumist. Antud toru
peab katma minimaalselt 60% sdiduki teljevahest. Raami ja sdiduki vaheline ala peab olema tdidetult
selliselt, et teise auto rattal poleks véimalik sinna siseneda.

CK-T 1.4 Juhiistme kaitse

Raami tagaosas peab olema raamitorude vahele paigaldatud vdhemalt (ks lisatoru (P), mis takistab
tagant otsasdidu korral teise sdiduki kontakti juhiistmega. Torud peavad olema raamistiku vahele
paigaldatud maksimaalse distantsiga 300 mm vertikaalselt v6i 150 mm horisontaalselt. Vertikaalsel
moodtmisel voib arvestada ka tagakiige risttoruga. Mootmine tehakse vabalt maapinnale toetuval ja
ilma juhita masinal.

CK-T 1.5 Pukseerimisaas



Soiduki ninas keskel voi kilgsuunas nihutatult peab olema paigaldatud pukseerimisaas.
Pukseerimisaasa minimaalne sisemine diameeter on 30 mm. Pukseerimisaas peab olema raamist
eristatava varviga.

CK-T 2 Rattad ja vedrustus

CK-T 2.1 Rehvid

Rehvide mehhaaniline voi keemiline to6tlemine on keelatud.

Igasugune rehvide soojendamine on keelatud.

Vaid terasest voi alumiiniumist veljed on lubatud.

Velgede minimaalne laius on 8” tagaratastel ja 5” esiratastel, nendest mé&tudest edasi vaba.

Crosskart 125: lubatud on kasutada jargmiseid rehve:
Taga: Maxxis 225/40-10 32N C9273
Ees: Maxxis 165/70-10 27N C9272

Crosskart 650: lubatud kasutada jargmiseid rehve:
Taga: Goldspeed  225/40-10 32N (9203 397
Ees: Goldspeed  165/70-10 27N (9205 397

CK-T 2.2 Vedrustus

Esi- ja tagavedrustuse liitumine raamiga on vaba. Tagasild peab olema (ihe tervikuna, st. kumbki
hoob ei tohi liikuda teisest séltumatult (vt. Joonis 2 ja 3). Esivedrustus on soovitav koostada
topeltddtshoobadega.



Ukski detail ei tohi olla koostatud muust materjalist kui teras/raud.

Joonis 2. Esivedrustuse ja roolististeemi Joonis 3. Tagasilla néide
koostendide.

CK-T 2.3 Vedrud, amortisaatorid

Uhe ratta kohta vdib olla kuni tiks amort. K&ik amordid peavad olema ,,coilover” tiiiipi
keerdvedrudega. Uhel amordil v&ib olla rohkem kui iiks vedru. Amordiballoonid on lubatud.

Igasugused aktiivsed amordid on keelatud. Igasugused elektrilised slisteemid on keelatud. Keelatud
on ka hidrauliline corner control.

Crosskart 125 klassis voivad amordid olla maksimaalselt Ghesunnaliesd (kuni Ghe reguleeringuga).
Crosskart 650 klassis voivad amordid olla maksimaalselt kolmesuunalised (kuni kolme

reguleeringuga). Amordi juures voivad olla hiidrauliliselt muudetavad jargmised vaartused: high
speed compression, low speed compression ja return.

CK-T 3 Mootor ja lilekanne

CK-T 3.1 Mootor

Mootoriplokk koos integreeritud kdigukastiga peab parinema seeriatootmises mootorrattalt, kardilt
vOi ATV-It. Mootori paigutus on kas vasakul voi paremal. Lubatud on ainult 1-silindrilised mootorid.

Mootorite tuunimine ja té6tlemine on vaba. Ulelaadimine pole lubatud.



Crosskart 125:

Lubatud on kasutada vaid kahetaktilisi mootoreid.
Silindrimaht ei tohi tletada 128 cm?

Elektrooniline sissepritse on keelatud. Klituse sissepritse mehaaniliselt vdi muul moel ei ole lubatud.
Karburaatori sisselaske 1abimdaot ei tohi Uletada diameetrit 39mm

Lubatud on kasutada ka ovaalseid karburaatoreid, mille sisselaske ava pindala ei tleta 1194mm? ehk
ringikujulise sisselaske avaga karburaatori lubatud maksimaalset pindala.

Pindala arvutuskaik saadakse jargmistel viisiidel:
e Ringikujulise sisselaskega karburaatori puhul:

S=mxr’
n=3,14
e Ovaalse sisselaskega karburaatori puhul:
S=mxa’xb’
n=3,14

Crosskart 650:
Lubatud on kasutada nii kahetaktilisi kui ka neljataktilisi mootoreid.

Silindrimaht ei tohi liletada:
a) neljataktilisel mootoril 660 cm?
b) kahetaktilisel mootoril 306cm?

Karburaator on vaba. Elektrooniline sissepritse on lubatud. Kiituse sissepritse mehaaniliselt voi muul
moel ei ole lubatud.

CK-T 3.2 Kiitusesiisteem

Kitusepaak peab olema metallist voi valatud plastikust. Kiitusepaagi maht ei tohi tletada 10 liitrit.
Kitusepaak ei tohi olla paigaldatud krosskardi porandale. Plastikpaagi kasutamise korral peab see
olema toodetud vastavaks kasutuseks (st. kasutamiseks kiitusepaagina). Kork peab sulguma tihedalt.
Kltusepaagi tuulutus peab olema korraldatud viisil, mis ei lase kiitusel vélja lekkida séiduki rullumise

korral. Kompensatsioonimahuti vdib olla paigaldatud karburaatori juurde.
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CK-T 3.3 Viljalase

Viljalaskesiisteem koos summutiga peab olemas olema, kuid see ei pea olema mootori originaalosa.

Viljalaskesiisteem koos summutiga ei tohi |I6ppeda enne juhiistme kdige tagumist osa. Tagumisest
raami turvapuuri moodustavast joonest ei tohi valjalaskeslisteem ulatuda valjapoole rohkem kui
10cm.

CK-T 3.4 Kaivitussiisteem

Lubatud on ainult mootorite originaalsed kaivitussiisteemid, kas 106k- voi starterkaivitus.

Crosskart 125: Lubatud on kasutada kill elektrilist starterit, kuid kdivitusnupuni juht ei tohi ulatuda
sBidukis istudes.

CK-T 3.5 Jahutussiisteem

Piiranguteta, kuid radiaator, voolikud jms. peab olema projekteeritud ja paigaldatud viisil, mis valdib
vigastuste teket. Radiaator peab olema monteeritud raami vahele. Radiaatorikork peab olema hasti
kaitstud vigastuste ja Onnetuste vastu, naiteks kardi rullumine.

CK-T 3.6 Elektrisiisteem

Soidukile peab olema paigaldatud liiliti, mis katkestab mootori stilteslisteemi t66. Katkestusliliti, mis
katkestab mootori silteslisteemi t66 ei tohi olla vedrumehhanismiga, mis automaatselt viiks lGliti
tagasi Uhendatud asendisse. Akuga varustatud kardi korral peab olema paigaldatud pealiiliti, mis
katkestab kogu elektrivarustuse. Mélemad mainitud liilitid, peavad olema juhile lihtsalt kasutatavad
ka turvarihmadega kinnitatult.

Stlte katkestusllliti peab asetsema vasakul pool séidukit ning peab olema kattesaadav ka
valjastpoolt sdidukit paastjatele. Liliti asukoht peab olema selgelt margistatud. Lilitite asukoha mark
on punane valgunool kolmnurksel valgel taustal, mida Gmbritseb sinine raam. Kolmnurga kiiljed
peavad olema minimaalselt 100mm pikad ja liks nurkadest peab olema suunatud lilitile. minimaalne
kilje m66t on 100mm ja selle Uks servadest peab osutama liliti suunas. Kolmnurk peab olema
soiduki pinnalt kergesti eristatav.

CK-T 3.7 Jouiilekanne

Jouillekanne mootori ja tagarataste vahel peab olema lahendatud kettililekandega, ilma taiendavate
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hammasrataste ja ketisuunamis ratasteta mootori ketiratta ja tagasilla hammasratta vahel.
Tagatelg/veovdll peab olema Uhes tikis ja toodetud ainult terasest/rauast. Teiste tagasilla detailide
materjal on vaba. Seest tihi tagatelg/veovdll on lubatud.

Ketikaitse on kohustuslik. Keti suunajad ja ketikaitse peab olema paigaldatud, nii et vigastused

juhile on vélditud. Ulekandearv mootori ja tagatelje vahel on vaba. Igasugused elektrilised

sliisteemid ja veokontroll, mis vahendavad rataste labilibisemist, on keelatud.

Kaiguvahetus voib olla ainult mehaanilise llekandega. Igasugune elektrooniline kadiguvahetus
Ulekanne on keelatud.

CK-T 4 Pidurisiisteem

CK-T 4.1 Toopidur

Crosskart 125: Toopidur / Jalgpidur vdib pidurdada vaid tagarattaid. Pidurid peavad olema juhitavad
jalgpedaaliga. Kasipidur v6i muu sarnane slisteem peab olemas olema takistamaks sdiduki liikuma
hakkamist stardijoonel.

Crosskart 650: Topidur / Jalgpidur peab pidurdama nii esi- kui ka taragarattaid. . Tagaratastel véib
olla keskne pidurisiisteem. Pidurislisteem peab koosnema kahest trassist. Pidurid peavad olema
juhitavad jalgpedaaliga. Kui stisteemis tekib rike, peab pidurdusvéime sdilima vahemalt kahel rattal.
Kasipidur véi muu sarnane slisteem peab olemas olema takistamaks séiduki liikuma hakkamist
stardijoonel.

CK-T 5 Roolisiisteem

CK-T 5.1 Roolimine

SGiduki juhtumine peab toimuma rooli abil. Muudes aspektides pole siisteemile piiranguid (vt.
naidist CK-T 2.2, joonis 2). Roolisiisteem peab olema korrektselt toimiv, st. td6tama kiirelt ja
ohutult.

CK-T 6 Keredetailid

CK-T 6.1 Raami katted

Raam peab olema kaetud minimaalselt juhi ette jadvas osas pealt ning kiilgedelt rataste vahel.
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Mudakaitsed esirataste kohal on keelatud, kogu esirehv peab olema (lalt vaadates nahtav koigi
rataste asendite korral.

Muudel juhtudel on kere kujundus ja mudakaitse vaba.

Klaasfiibrist ja plastikust keredetailid vdivad ulatuda rataste valiskontuurist valjapoole maksimaalselt
200mm juhul kui kardi Gldmoddud jadvad seejuures piiridesse 1500 x 2500mm. Metalldetailid ei tohi
ulatuda valjapoole rataste valiskontuurist.

CK-T 6.3 Iste

Crosskart 125: [ste peab olema korvistme tiilipi ning méeldud véidusdiduks. Iste peab tagama
turvalise ja mugava istmeasendi sditjale. Iste peab olema kinnitatud vahemalt 4 punktist
minimaalselt 8mm diameetriga poltidega. Istme kinnitused peavad olema raami kiiljes. Kinnitused ei
tohi asetseda soiduki porandal. Lubatud on kasutada kummi vdi muid pukse istme ja raami vahel.
Istme korgus peab olema kdrgemal kiivrist. Istme asendit ei tohi olla vdimalik muuta sdidu ajal.

Crosskart 650: Iste peab omama FIA voi SFI homologatsiooni. Iste peab olema kinnitatud neljast
punktist minimaalselt 8 mm diameetriga poltidega. Istme kinnituste jaoks kasutatava terase
minimaalne paksus on 3 mm, kerged materjalid on keelatud. Istme kinnitused peavad olema raami
kiljes. Kinnitused ei tohi asetseda sdiduki pdorandal. Kinnitused peavad olema raami kiilge kinnitatud
keevituse voi poltidega. Istmel peab olema integreeritud peatugi. Istme asendit ei tohi olla vdimalik
muuta soidu ajal.

CK-T 6.4 Turvarihmad

Peab kasutama vahemalt viie punkti vood. Iga kinnituspunkt peab olema eraldiseisev.
Kinnituspunktid peavad olema kerele kinnitatud keevituse teel vdi kasutades minimaalselt 8mm
diameetriga polte. Turvavdo ning rihmade nurgad peavad vastama FIA nduetele. Turvavood peavad
olema margistatud FIA vdi SFI margisega. On lubatud kinnitada turvavoid imber turvakaarte istme
taga.

Turvavoid tuleb kasutada vastavalt tootja juhistele. Turvavood tuleb valja vahetada kui metallosad on
korrodeerunud vdi deformeerunud. Samuti juhul kui kangas on kulunud vdi margatavalt kahjustatud
paikese, niiskuse voi avarii tottu.

CK-T 6.5 Turvavork

Turvapuur peab olema varustatud vorkudega, mis takistavad juhi kate sattumist valjapoole
turvapuuri. Vork peab asetsema turvapuuri mdlemal kiiljel. Vork peab olema valmistatud
slinteetilisest fiibermaterjalist v6i metallist. Vorgusilma maksimaalne labimddt on 60mm. Turvapuuri
Glemiste kaarte vahele vdib paigaldada terasest vorgu juhul, kui turvapuur on avatav valjastpoolt
ilma vorku eemaldamata.
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CK-T 7 Kommunikatsioonivahendid

CK-T 7.1 Tahavaatepeeglid ja tuled
Tahavaatepeeglid ei ole lubatud.
Tagatuli

Uks punane tagatuli on kohustuslik. Punane tagatuli peab olema paigutatud s&iduki taga keskele. Tuli
peab pdlema nii treeningsditude kui ka voistlussditude ajal. Samuti peab tuli pélema, kui séiduk on
rajal peatunud ning mootor ei to6ta. Soiduki kerekuju ja aerodiinaamika ei tohi piirata tule
nahtavust.

CK-T 8 Instrumendid

CK-T 8.1 Instrumendid ja nupud

Tahhomeeter, temperatuurindidik jms. instrumendid ja vastavad juhtnupud on lubatud, kuid
nende paigaldus peab tagama ohutuse avarii korral. Ei tohi esineda teravaid servi.

CK-T 9 Muud

CK-T 9.1 Miinimumbkaal

Miinimumbkaal koos juhiga jaotub vastavalt kubatuurile jargmiselt:

Crosskart 125 — 2 takti:
- kuni 128cm?® - 255 kg
Crosskart 650 - 2 takti:
- kuni 308cm® — Min. 280 kg
- 4 takti:
- Kuni 460cm? - Min. 275 kg
- Kuni 510cm? - Min. 280 kg
- Kuni 560cm? - Min. 285 kg
- Kuni 610cm? - Min. 295 kg
- Kuni 660cm? - Min. 315 kg

Miinimumbkaal on defineeritud kui kaal treeningu, kvalifikatsiooni ja vdistluse kaigus. Sdiduki koos
juhiga voib kaalumisele kutsuda igal ajal treeningu, eelsdidu voi finaali jooksul, enne voi parast.
Vahetult enne kaalumist on keelatud igasuguste vedelike lisamine
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CK-T 9.1.2 Lisaraskused

Vajadusel lisaraskuste kasutamisel on soovitav need keevitada kardi raamile lisatugevuse andmiseks.

Kdik lisaballastina kasitletavad detailid ei tohi kokku kaaluda rohkem kui 20 kg. Uhe lisaraskuse kaal
ei tohi liletada 10kg.

Igasugune lisaraskusena kasutatav detail peab olema kujukindel, tugevast ja Uhtlasest materjalist

ning olema kinnitatud tugevalt raamile ja/véi p&hjale. Lisaraskused tuleb kinnitada vihemalt M6
poldi ja lukustusmutriga. Kinnitusi vahemalt 4 tk (ihe lisaraskuse elemendi kohta.

CK-T 9.2 Maksimaalsed moodud

So6iduki maksimaalsed méotmed voistlusel ei tohi Uletada laiuselt 1500 mm ja pikkuselt 2100 mm,
moddetuna rataste valiskontuurist. Médtmisel peavad esimesed rattad olema otse.

Klaasfiibrist ja plastikust keredetailid vdivad ulatuda rataste valiskontuurist valjapoole maksimaalselt

200mm juhul kui kardi Gldmoddud jadvad seejuures piiridesse 1500 x 2500mm. Metalldetailid ei tohi
ulatuda valjapoole rataste valiskontuurist.
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